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UNISIM
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Program pfi startu nejprve nabidne uZivateli vybér oblasti, jejiz provoz méa byt simulovan. Uvodni
menu Ucinkuje poloautomaticky — neni-li uZivatelem obslouzeno do 5 sec., samoc¢inné se zvoli oblast
provozovana naposledy a nasleduje pfechod k dalSi volbé.

Nastaveni, hlavni menu programu

Pfed startem simulace je mozZno nastavit jeji parametry, provoz se pak spusti volbou ,Start /
PokraCovani“. Stiskem mezerniku Ize urychlit Gvodni ovéfovani spravnosti dat. Za béhu simulace je
v pravé horni ¢asti obrazovky umisténo hlavni menu programu s nasledujicimi moznostmi volby:

INFO ..o nejdalezitéjsi ¢ast, pro udaje o vlacich;

SIMULACE ................ fizeni chodu programu a nastaveni provoznich parametrt simulace;

VL.PP i, prehled aktualné zavedenych vlakl podle potfeby;

MAPA ..o jednoduché schema fizené oblasti;

SKLONY ....ccovvvvvreeenn. prehled sklond trati v fizené oblasti v promile;

NAPOVEDA............... struény popis obsluhy funk&nich klaves;

ZPRAVY ....ccoovven. okno pro vypis pfichozich zprav. Na pfichod nové zpravy program upozornuje

zvukovym signalem a zvyrazné&nim napisu "ZPRAVY".

Uvodni popis

Program je konstruovan jako simulator fizeni vlakové dopravy. Simuluje se Ustfedna dalkového
ovladani s evidenci ¢isel vlakd, €innost zabezpec€ovaciho zafizeni, jizdy vlakd, posunovych dili a ¢ast
komunikace s vné&jsim prostfedim. Ustfedna DOZ ovlada uréeny pocet elektronickych stavédel
v jednotlivych  stanicich. Useky mezi stanicemi jsou vybaveny samocinnym zabezpe&ovacim
zafizenim s jednim nebo nékolika prostorovymi oddily.

Ustfednu dalkového ovladani je mozno obsluhovat tfitlagitkovou mysi. PouZit Ize i dvoutlagitkovou
mys, pfiéemz obsluha chybégjiciho stfedniho tlacitka je nahrazena kombinaci klavesy <Ctrl> a levého
tlacitka mySi. Nereaguje-li program na obsluhu mysi, je mozno jej nouzové ukoncit kombinaci klaves
<Shift> + <F10>.

Rizena oblast je znazornéna podle technickych zvyklosti, tedy pouze schematicky, nikoli pfesné
v méfitku.
Schema kolejisté je zobrazeno v barvach, které maji nasledujici vyznam :

]=To F- N volna kolej

cervend ................ obsazena kolej

zelena ... kolej v zabezpecené vlakové cesté

tmaveé zelena ....... kolej v pfipravované vlakové cesté v dobé pred uvolnénim cilové koleje
o] F- R kolej v zabezpecené posunové cesté

MOodra ........cceeeeee. kolej v obvodu pomocného stavédla pfedaného na mistni obsluhu
ZIUtd vyloucena kolej

Hnédé obdélniky oznaduji umisténi staniénich budov, hnédymi Useckami je vyznacena poloha
ostrovnich nastupist. Ve skupiné u stani¢ni budovy jsou dopravni koleje s nastupistém (ostrovnim i
jednostrannym) oznaceny hnédou barvou vypisu cCisla koleje. V nékterych simulovanych oblastech
mohou byt ve vybranych stanicich nékteré koleje uréené prednostné pro vjezd zastavujiciho osobniho
vlaku uréeného sméru. Takové koleje jsou u svého &isla ozna¢eny navic Sipkou pfisluSného sméru.

Informacni systém elektronického stavédla napovida uzivateli v rozhodovani "co délat s vlaky". Pfi
vstupu viaku do fizené oblasti se vypisuje jeho druh, &islo, uréeny smér, délka vlaku a jeho stanovena



rychlost v desitkach km/h. Vlak se spolehlivé vejde na kolej, ktera je alespori o 10 m delSi nez vlak.
Cerveny vypis rychlosti upozorfiuje na vy3si hmotnost vlaku. Vlak o vy38i hmotnosti potfebuje
s ohledem na sklonové pomeéry pridani postrkové lokomotivy v nékteré ze stanic. Je-li to provozné
Ucelné, je mozné postrk pfidat i dfive. PFidani postrku na vlak je mozné na takové koleji, jejiz délka je
vétSi nebo rovna souctu délky vliaku a délky postrkové lokomotivy (20 m). Je-li nutno pfidat postrk na
vlak, pficemz uz na koleji neni na postrkovou lokomotivu dost mista, je mozno vlak nouzové zkratit
umisténim kurzoru mysi na kolej a stiskem klavesy <F5>. Vlaky, u nichz se bude v nékteré stanici
ménit vlakova lokomotiva nebo bude nutno objizdét soupravu, jsou v tabulce zvyraznény bilym

vypisem ¢isla.

Nahodné se objevuji viaky s mimofadnymi zasilkami. Vlaky s mimofradnymi zasilkami maji
zpravidla rychlost snizenu na 20 km/h, pokud ve stanici jedou na navést omezujici rychlost vlaku na
40 nebo 60 km/h. Rychlost 40 km/h je navésténa dolnim Zlutym svétlem bez pruhu, rychlost 60 km/h
dolnim Zlutym svétlem se Zlutym pruhem. Jede-li vlak s mimofadnou zasilkou na navést dovolujici
vysSi rychlost nez 60 km/h, jeho rychlost se jiz na 20 km/h nesnizuje. O zafazeni mimoradné zasilky je
uzivatel informovan pfi vstupu viaku v okné Zpravy. Rychlost je zde zapsana ve zlomku, nejastgji
napf. N/20. Prvni Gdaj znamena rychlost vlaku pfi jizdé na navést dovolujici jizdu vysSi rychlosti nez
60 km/h. Zkratka ,N“ (normal) odkazuje na rychlost vlaku stanovenou jizdnim Fadem. Druhy Udaj
uréuje sniZzenou rychlost pfi jizdé na navést dovolujici 40 nebo 60 km/h. Vlak s mimoradnou zasilkou
je zvyraznén také Zlutou barvou vypisu stanovené rychlosti v okné Info a Zlutym vypisem Ccisla pfi
Zadosti 0 souhlas k jizdé na vstupni trati.

U nékterych nékladnich vlakd je nutno vykonat v uréené stanici nacestnou technickou prohlidku, u
jinych v uréené stanici vystfidat strojvedouciho (tzv. ,stfidani na ose"). O tom je uzivatel informovan
v okné ,Zpravy" a hnédou barvou vypisu stanovené rychlosti, resp. hnédym vypisem zadosti o souhlas
k jizdé.

V nékterych oblastech je zapracovana jizda naklapécich jednotek. Pro vlaky s naklapéci skfini plati
v nékterych Usecich odliSna (vyssi) tratova rychlost. Vlaky s naklapéci skfini jsou v okné Info
vyznaceny zelenou barvou vypisu stanovené rychlosti.

Je-li vFizené oblasti stanice, v niz kon&i a rozfazuji se nakladni vlaky, je tfeba v této stanici po
pfijezdu vlaku odstavit vlakovou lokomotivu podle jejiho uréeni, vy¢kat na vykonani koncové technické
prohlidky vlaku a pfistavit posunovaci lokomotivu tak, aby souprava vlaku mohla byt rozfazena
sunutim na spédovisté. Poté je mozno soupravu vilaku rozfadit; k tomu zpravidla slouzi pomocné
stavédlo pro pfislusnou kolej, fadici praci je nutno dovolit pfedanim pomocného stavédla na mistni
obsluhu. Podle usporadani kolejisté je nékdy tfeba jesté pred predanim pomocného stavédla zafidit
pfestaveni soupravy posunovou jizdou na vytaznou kolej (obvykle kusa kolej v sousedstvi symbolu
pomocného stavédla).

Ve schematu kolejisté jsou Cisla vlakl na stani¢nich kolejich zapsana v ose koleje. Barva vypisu je
odvozena od stavu stani¢ni koleje, s vyjimkou vlak(, které dosud nejsou pohotovy k jizdé (viz dale).
Cisla vlakd v mezistaniénich Usecich jsou vypséana pobliz tratové koleje svétle modrou barvou.
Nejblize k tratové koleji je zapsan vzdy ten vlak, ktery jede ve sledu jako prvni. U vlak(l, které se
priblizuji vstupnimi tratovymi frontami, je za ¢islem vlaku odliSnou barvou zapsan minutovym udajem
¢as tzv. predvidaného odjezdu ze sousedni stanice.

Cislo vlaku, ktery minul predvést nebo oddilové navéstidlo automatického bloku v poloze
LVystraha" a blizi se k vjezdovému naveéstidlu v poloze "Studj", je zvyraznéno barvou ¢ervenou. Toto
zvyraznéni se nepouziva u kratkych vstupnich trati, které maji pouze jeden pfiblizovaci tratovy Usek
bez samostatné predvésti vijezdového naveéstidla. Na tratich tohoto typu nema uzivatel kromé ¢asu
predvidaného odjezdu dost informaci pro rozhodnuti, kdy dovolit jizdu vlaku a proto na téchto tratich
neni uplathovana ani bodova penalizace za pozdni stavéni vlakové cesty (viz dale). Nicméné ani tak
by vlak v takovém pfiblizovacim Useku nemél stat pfilis dlouho, aby v fizené oblasti nebyl vyrazné
opozdén. Nékteré vlaky, vstupujici po kratkych tratich, které v pfilehlé stanici maji zménit smér jizdy,
mohou byt sunuty a po pfijezdu do uvedené stanice neni nutné objizdéni soupravy vlakovou
lokomotivou, obdobné jako to neni nutné u ucelenych souprav s ozna¢enim ,MOs, MR" a pod. (viz
dale).



Oznaceni druhu vlaku obvykle vychazi z predpis( platnych v dobé vzniku pfisluSného datového
souboru s jizdnim Fadem, pfi¢emz vyznam zkratek je nasledujici :

EC.... vlak sité Eurocity

EN.... vlak sité Euronight

IC......vlak sité Intercity

Ex..... expres

R....... rychlik

Sp..... spésny viak

Os.....osobni viak

Sv..... soupravovy vlak

VySe uvedené vlaky tvorfi skupinu vlaki osobni dopravy. Je-li vlak osobni dopravy tvofen ucelenou
elektrickou nebo motorovou jednotkou, je zkratka doplnéna jesté pismenem "M" (napf. MSp, MOSs).

Pro vlaky nakladni dopravy se pouZzivaji tyto zkratky :

Nex... nakladni expres (pro prednostni zasilky)

Rn..... rychly ndkladni vlak. NékdejSi vlak pro prednostni zasilky. V nékterych simulacich zachovan
jako retrospektivni rys.

Vn..... vyrovnavkovy nakladni vlak. Dnes jiz zanikly druh vlaku pouzivany pro ucelené soupravy
prazdnych vozl pfemistovanych do mista nakladky, napf. uhlaku, cisteren, vysypnych vozu.
V nékterych simulacich zachovan jako retrospektivni rys.

Pn..... pribézny nakladni vlak (pro dopravu vozi mezi dvéma sefadovacimi
stanicemi nebo misty nakladky a vykladky; mezilehlé stanice takovy vlak vétSinou projizdi)

Mn.... manipulaéni ndkladni vlak (pro svoz a rozvoz zasilek do/ze sefadovacich stanic; posunuje
podle potfeby v nacestnych stanicich)

Pv..... pfestavovaci vlak. Dnes jiz zanikly druh vlaku pouzivany pro vyménu zatéze mezi blizkymi
obvody vétSich uzld. V nékterych simulacich zachovan jako retrospektivni rys.

Lv..... lokomotivni vlak (pro nutny pfesun lokomotiv mezi riznymi misty pouZziti a pod.)

Na pozadani informacéni systém Udaje o vlaku zopakuje. K tomu je tfeba umistit kurzor mysi na
Cislo vlaku a stisknout klavesu <F1>. Do informaéniho okna vlevo dole se vypiSi Udaje o vlaku, do
horni ¢asti obrazu se vypiSe jeho stru¢ny jizdni fad. Stru¢né informace o vlaku se vypisuji také pfi
zastaveni kurzoru na cisle vlaku ve schematu oblasti, resp. na zobrazené zadosti o souhlas k jizdé
vlaku.

Soucasti Udaju o vlaku jsou i zkratky, které udavaji smér, kterym ma vlak jet. Aktualni smér pohybu
vlaku obrazovkou je oznacen Gvodni Sipkou v textu. Doplnény jsou Udaje o mistech zastaveni a také
aktualni odchylka od jizdniho Fadu. Znaménkem plus je vyjadfeno zpozdéni, znaménkem minus pak
naskok. Ma-li v nékteré stanici vlak ménit smér jizdy nebo své Eislo, vypiSe se i €islo, pod kterym vlak
pokracuje v jizdé a ¢as odjezdu. Pokud ma podle jizdniho fadu v takové stanici lokomotiva od vlaku
odstoupit a je uréena pro jiny vlak, vypisuji se tyto Udaje vCetné Casu odjezdu a také Udaje o
lokomotivé nastupuijici. Pfiklady z oblasti 04:

= Os 4140:60 m, 80 km/h, SLA-BHL/4103 SLA (5.22), D IF.:0, ZAST.: VSUDE

Vyznam: osobni vlak 4140 o délce 60 m a stanovené rychlosti 80 km/h mé& ur€enou cilovou stanici
Brno hl.n., zde obraci souprava viaku na viak 4103 smér Slapanice s odjezdem v5.22 hod.,
lokomotiva rovnéz, soupravu je nutno lokomotivou objet. Odchylka od jizdniho Fadu 0 minut, viak
zastavuje ve stanicich i na zastavkach. Pokud by vlak mél zapsan druh ,MOs", nebylo by v Brné hl.n.
nutné objizdéni.

€ Os 4643:150 m, 110 km/h, ADA-BHL-MOD, DIF:0, ZAST .. VSUDE

Vyznam: osobni vlak 4643 o délce 150 m a stanovené rychlosti 110 km/h mé& uréenou cilovou stanici
Modfice, v fizené oblasti se €islo ani slozeni vlaku neméni. Odchylka od jizdniho fadu 0 minut, vlak
zastavuje ve stanicich i na zastavkach.

=2 Os 4070:80 m, 80 km/h, CHR-BHL/4402 STR (5.19), * 235 (BHL- MOD,5.17)
/ * OD 74440, DIF.:+6, ZAST.: BHL, HHE




Vyznam: osobni vlak 4070 o délce 80 m a stanovené rychlosti 80 km/h ma uréenou cilovou stanici
Brno hl.n., zde obraci souprava na vlak 4402 smér Stfelice s odjezdem v 5.19 hod., lokomotiva je
uréena pro vlak 235 smér BHL-MOD s odjezdem v 5.17 hod., pro vlak 4402 je uréena lokomotiva od
vl. 74440. Vzhledem k ur¢eni pfijezdové lokomotivy je nutno zvolit pfihodnou vjezdovou kolej (prosta
kuséa kolej by byla nevhodnd, viz dale). Vlak je opozdén 6 minut, zastavuje ve stanicich Brno hl.n. a
poté jako vilak 4402 ve stanici Brno Horni HerSpice.

=» Lv 74440:20 m, 80 km/h, DHH-BHL, *4402 (BHL-STR,5. 19), DIF.:0

Vyznam: lokomotivni vlak 74440 o délce 20 m a stanovené rychlosti 80 km/h mé& uréenou cilovou
stanici Brno hl.n., lokomotiva je uréena pro pfistaveni na vlak 4402 smér BHL-STR s odjezdem v 5.19
hod.. Po vjezdu lokomotivniho vlaku na vhodnou kolej ve stanici Brno hl.n. je nutno zménit klavesou
F8 lokomotivni vlak na posunujici lokomotivu (viz dale) a za pouZziti posunovych cest ji pfistavit na vlak
4402.

= Sv 24304:200 m, 120 km/h ONA-BHL/235 MOD (5.17), * 876 (BHL- ADA,6.00)
/ * OD 4070, DIF:+2, ZAST.: BHL

Vyznam: soupravovy vliak 24304 o délce 200 m a stanovené rychlosti*) 120 km/h ma uréenou cilovou
stanici Brno hl.n., zde obraci souprava vlaku na vlak 235 smér Modfice s odjezdem v 5.17 hod.,
lokomotiva je urcena pro pfistaveni na vlak 876 smér BHL-ADA s odjezdem v 6.00 hod, pro vlak 235
je ur€ena lokomotiva od vl. 4070. Vlak je opozdén 2 minuty, zastavuje ve stanici Brno hl.n.

*) Ve vSech pfipadech plati, Zze stanoven& rychlost vlaku se snizuje podle tratovych pomért a
pfipadné také podle navésténych rychlostnich omezeni. Je-li vlak pravé sunut, je jeho rychlost
omezena na 30 km/h.

vvvvvv

pfijezdl a odjezdu vlakd s Gdaji o obratech souprav a lokomotiv. Je-li lokomotiva uréena pro obrat od
nékterého vlaku na odjezdovy lokomotivni vlak, je nutno ji pfed odjezdem pfistavit posunem na
vhodnou volnou odjezdovou kolej a zde ogislovat volbou ,CiS.* z menu staniéni koleje (viz dale).

K dispozici jsou uzivateli i tdaje o obsazeni koleje. Jsou dostupné po umisténi kurzoru mysi zhruba
doprostfed stani¢ni koleje a stisku klavesy <F2>. Do informacniho okna se vypiSe délka pfislusné ko-
leje a zprava o jejim obsazeni. Vlak je zapsan svym ¢islem. Lokomotiva je vyznagena hvézdi¢kou a
Cislem vlaku, od kterého odstoupila nebo na ktery nastupuje, popf. skupinou otaznik(i nebo zkratkou
,LOPER." (viz dale). Informac¢ni okno stani¢ni koleje se po minuté samocinné uzavre. Je-li do fizené
oblasti pfedavana lokomotiva posunovou jizdou (napf. z depa nebo z jiného obvodu), je o tom uZivatel
informovan modrou obdélnikovou indikaci u pfedavaci koleje a vypisem v okné ,Zpravy‘. Modra
indikace se maZze po uvolnéni pfedavaci koleje.

Obdobné pouziti klavesy <F2> na tratovém Useku vyvola do informaéniho okna Udaje o pfisluSném
Useku trati.

Pfehled pravidelnych vlaki a aktualné zavedenych vlaki podle potfeby, které se objevi v
nejblizSim obdobi na vstupni tratové fronté, je mozno vyvolat umisténim kurzoru mysi pfiblizné na
Sipku tratového souhlasu pfislusné fronty a stiskem klavesy <F3>. U vlakl o¢ekavanych v nejblizSich
60 minutach se vypiSe také jejich pfipadné zpozdéni. Samostatny pfehled zavedenych vliak( podle
potfeby je dostupny na informacni zalozce ,VL. PP".

Obdobné Ize klavesou <F3> vyvolat vypis vstupujicich posunovych dild na pfisluSném kolejovém
Useku, po némz jsou do oblasti lokomotivy a soupravy predavany.

Udaje o vlaku je mozno vyvolat také stiskem pravého tlagitka my3i uprostfed staniéni koleje
s ¢islem vlaku a volbou ,Vlak" z rozvinutého menu, popfipadé stiskem pravého tlagitka mysi na Cisle
vlaku v tratové fronté (tato obsluha zarover rozvine menu pro Fizeni rychlosti vlaku na trati).

Udaje o obsazeni staniéni dopravni koleje jsou dostupné také stiskem pravého tlagitka mysi
uprostfed koleje a volbou ,Kolej* z rozvinutého menu.

Vypis jizdniho fadu vlaku je mozné vyvolat umisténim kurzoru mySi na €islo vlaku a stiskem
klavesy <F1> nebo <F7>.

V dolni ¢asti obrazovky program vypisuje chybova hlaSeni do cerveného okna. Toto okno Ize
uzavfit pfesunutim kurzoru mysi do ¢erveného obdélniku a stiskem levého tlacitka mysi.




Volba jizdnich cest, zasobnik jizdnich cest, ruSeni  volby

Elektronické stavédlo umoznuje zabezpeceni dvou typl cest, a to vlakovych a posunovych. Jejich
Ucel je zfejmy jiz z nazvu. Pro oba typy cest plati, Ze je vzdy nutné urCit zacatek a konec cesty. Tam,
kde usporadani kolejisté dava vice moznosti, jak postavit cestu ze zvoleného vychoziho do
koncového bodu, je postup ponékud odliSny. Prostou volbou zacate¢niho a koncového bodu Ize
postavit tzv. zakladni cestu. Pro tuto zakladni cestu plati, Zze vede pokud mozno pfimym smérem. U
cest na odbocné koleje pak tato cesta zpravidla sméfuje co nejdfive do Urovné cilové koleje a déle
pak pokracuje pfimo. Jiné vedeni zakladni cesty je uplathovano jen vyjimec¢né, obvykle tam, kde je
tfeba, aby zakladni cesta co nejméné kolidovala s jinymi cestami na zhlavi. Pro postaveni cesty
vedouci jinymi sméry nez cesta zakladni je tfeba mezi volbu zacatku a konce cesty vlozit jesté volbu
tzv. variantniho bodu, ktery presnéji urci, kudy ma cesta vést. Kratké procvi¢eni objasni vice, nez
zdlouhavy popis.

a) Volba vlakové cesty

1. Pocate¢ni bod se urCuje presunutim kurzoru mySi na symbol hlavniho navéstidla (trojahelnik) a
stisknutim levého tlagitka.

2. Koncovy bod se uréuje presunutim kurzoru mySi do osy vodorovného Useku cilové koleje a
stisknutim levého tlacitka mySi. U cesty vedouci na tratovou kolej se za koncovy bod povazuje
tratovy Usek.

Pfipada-li v ivahu pouziti variantniho bodu, vlozi se volba variantniho bodu mezi uréeni pocatku a
konce cesty. Voli se opét levym tlacitkem.

b) Volba slozené vlakové cesty

Vlakové cesty je mozné volit také jejich zfetézenim do slozené cesty. Postup je nasledujici:

Lo

Volba za¢atku prvni cesty u pfisluSného navéstidla
Volba za¢atku druhé, pfip.dalSi cesty
3. Volba konce posledni cesty

n

Slozena vlakova cesta mize zahrnovat nejvySe pét dilCich cest, a to pouze v obvodu jedné
stanice. Slozenou vlakovou cestu vedouci v obrazu kolejisté pfimym smérem Ize postavit také volbou
zacatku prvni cesty a poté volbou konce posledni cesty.

¢) Zjednodusena volba pr Gjezdové vliakové cesty
Prijezdovou vlakovou cestu je mozno postavit timto zplsobem:

1. Volba zac¢atku vlakové cesty u viezdového navéstidla
2. Volba konce cesty na tratové koleji za stanici

Takto zjednoduSena volba G¢inkuje zpravidla pro prujezd po pfilehlé pfimé stani¢ni koleji.

d) Volba pr Gjezdovych vlakovych cest p fes vice stanic

Zrychlené zadani prajezdovych vlakovych cest pfes nékolik sousedicich stanic je mozné volbou
zaCatku cesty u vjezdového navéstidla v jedné stanici a volbou tratové koleje za jinou stanici.
Podminkou je, Ze skupina pozadovanych prijezdovych cest vede ve shodném sméru a po kolejich v
jedné vodorovné linii v obrazu fizené oblasti.

Funkce Ucinkuje tak, Ze v dotéenych stanicich vyhleda pfislusné priijezdové cesty a zafadi je do
zasobniku povell téchto stanic. Pfitom neni rozhodujici, zda jsou na prijezdovych kolejich nebo v



mezilehlych tratovych Usecich pfitomny vlaky. Staniéni zasobniky povell zpracuji jednotlivé
prujezdové cesty obvyklym zplsobem, tj. cesty se postavi az po splnéni pfisluSnych podminek
bezpecné jizdy vliaku.

e) Volba posunové cesty

Postup je obdobny jako u vlakové cesty, volba pocate¢niho bodu se vSak uskuteéni stisknutim
stfedniho tlagitka mysi. U dvoutlacitkové mysi plati vySe uvedena alternativa (kombinace <Ctrl> +
levé tlacitko). ProtoZe posunova cesta miize zacinat bud u hlavniho nebo u sefadovaciho navéstidla,
pocatec¢ni bod mulze byt na jednom z téchto mist. Sefadovaci navéstidlo je vyznaeno znakem ,<“
nebo “>* v pfisluSném sméru. Volba zac¢atku posunové cesty se indikuje bilym pozadim pfisluSného
navéstidla. Konec posunové cesty se pak voli levym tlacitkem mysi na cilové koleji.

f) Volba sloZené posunové cesty
Posunové cesty je mozné volit také jejich zfetézenim do slozené cesty. Postup je nasledujici:

1. Volba zacatku prvni cesty u pfislusného navéstidla
2. Volba zacatku druhé, pfip.dalSi cesty
3. Volba konce posledni cesty

Slozena posunova cesta mize zahrnovat nejvyse Ctyfi dilci cesty.

Pribéh volby je stru¢né vypsan ve stavovém fadku v levé dolni ¢asti obrazovky na podkladu
pfislusné barvy. Jestlize usporadani kolejiSté postaveni poZzadované cesty vibec neumozniuje,
elektronické stavédlo reaguje chybovym hlasenim.

Zpracovani povel 0 zadanych do z&sobniku jizdnich cest

Po dokonceni volby je jizdni cesta zafazena do zasobniku pfislusné stanice. RozlehlejSi stanice
maji dva zasobniky, jeden pro levé a jeden pro pravé zhlavi (vyhybkovou skupinu) stanice. Je-li
nastaven v této stanici (na tomto zhlavi) rezim "VZ" (volba do zasobniku), je cesta zafazena na
nejblizsi volné misto v zasobniku. Je-li vSak nastaven rezim "PV" (pfednostni volba), je jizdni cesta
zafazena na prvni misto v zasobniku, pfi€emz dalSi cesty v zasobniku se o jedno misto odsunou.
Aktualné nastaveny rezim zasobniku je vypsan zkratkou u nazvu stanice vlevo, celkovy pocet cest v
zasobniku ¢islici u nazvu stanice vpravo. Mezi rezimy "VZ" a "PV" je mozné prepinat obsluhou levého
tlacitka mySi na vypsané zkratce reZzimu zasobniku.

V situaci, kdy jsou pravé v zasobniku dvé jizdni cesty, je mozné obsluhou levého tlacitka mysi pfi
souCasném stisku klavesy <Alt> pfepnout zasobnik do rezimu "K" (kfizovani). Vtomto rezimu
elektronické stavédlo zpracuje budto prvni nebo druhou cestu ze zasobniku, a to podle aktualniho
vyvoje dopravni situace. Po zpracovani jedné z téchto dvou cest se zasobnik samocinné prepne do
rezimu "VZ". Pfepnuti zasobniku z rezimu "K" na "VZ" nasleduje rovnéz po volbé dalSi cesty v dotéené
stanici, popfipadé pfi editaci zasobniku.

Priklad vyuZiti: ke stanici na jednokolejné trati se blizi dva vlaky opacného sméru, oba maji
postavenu vjezdovou cestu. Neni-li jednoznacné zfejmé, ktery z vlaku dfive uvolni vjezdové zhlavi, je
mozné navolit pro oba vlaky odjezdové cesty a posléze prepnout zasobnik do rezimu "K". Elektronické
stavédlo pak samocinné zpracuje kfizovani nejucelnéjSim zplsobem.

Rezim kfizovani je tfeba vyuzivat promySlené, po dostate€ném seznameni s funkcemi
elektronického stavédla. Pro stanice s vice zasobniky obvykle nemiva pouZiti tohoto rezimu prakticky
vyznam.

Kazdy zasobnik pojme celkem pét jizdnich cest (jednoduchych nebo sloZzenych). Elektronické
stavédlo kontroluje, zda je mozné postavit prvni jizdni cestu ze zasobniku. Podminky jsou obvyklé :
nesmi byt postavena zadna kolizni cesta a cela jizdni cesta (s vyjimkou cilové koleje u posunové
cesty) musi byt volna. U cesty vedouci na tratovou kolej musi byt jesté pfijat pFisluSny tratovy souhlas
(Sipka u tratové koleje musi ukazovat pozadovanym smérem). O pfipadnou zménu sméru tratového
souhlasu se postara elektronické stavédlo samocinné.



Pozndmka k posunovym cestam: postaveni posunové cesty neni mozné na kolej obsazenou
vlakem vjizdéjicim z opacného sméru (kolej je dosud pod zavérem vjezdové viakové cesty). Vjel-li na
staniéni kolej vlak, ktery se zcela neveSel na stani¢ni kolej, program zaeviduje pfijezd vlaku po
uplynuti doby potfebné k jeho zastaveni a toto zastaveni vyznaci vypisem ¢isla vlaku na barevném
podkladu. Po uplynuti ¢asu T sec (kde T=25 + délka koleje v m / 10) od obsazeni vjezdové koleje je
samocinné zrusen zavér cesty na koleji. Ma-li byt u takového vlaku podle jizdniho fadu vymeénéna
lokomotiva, po odstaveni puvodni lokomotivy a uplynuti uvedené doby pro zruSeni zavéru je mozno
postavit posunovou cestu pro pfistaveni nové viakové lokomotivy. UZivatelé tuto moznost nejspiSe

Nejsou-li podminky pro postaveni jizdni cesty splnény, zlistava tato cesta v zasobniku. To je
indikovano zkracenym vypisem cesty pod ndzvem stanice. Vypis ma u vlakové cesty zelenou barvu, u
posunové cesty barvu bilou.

O stavu zasobniku informuje elektronické stavédlo takto usporfadanym vypisem (jako pfiklad stav
po volbé vySe uvedené slozené cesty):

CBR
VZ 1S S1 POR1 1

vyznam: stanice CBR (C.Brod), rezim volba ze zasobniku, na prvnim misté zasobniku je sloZena
cesta od vjezdového naveéstidla 1S po 1.stani¢ni koleji kolem odjezdového navéstidla S1 na 1.tratovou
kolej do stanice Pofi¢any, celkovy pocet cest v zasobniku: jedna.

Pro prvni cestu v zasobniku elektronické stavédlo postupné prestavuje ty vyhybky, které jsou volné
a pro zamyslenou cestu je tfeba zménit jejich polohu. Jsou-li spinény vSechny podminky pro postaveni
cesty, zméni se barva vypisu cesty na Sedou a nasleduje samocinné prestavovani zbylych vyhybek do
poloh potfebnych pro zvolenou cestu. Je-li vyhybka v koncové poloze, jeji poloha je vyznacena
tvarové. Po dobu chodu elektromotorického prestavniku je ¢ast vyhybky vykreslena inverzné. Stejné
jako ve skuteCnosti jsou nékteré vyhybky spojeny do logickych dvojic s ohledem na vazby mezi
jizdnimi cestami.

V prestavovani vyhybek muaze ob&as dojit k simulované poruSe, kterd se projevuje tim, zZe vyhybka
delSi dobu nedochazi do koncové polohy. V tom pfipadé se Ize pokusit o napravu individualnim
stavénim vyhybky pomoci jejiho obsluzného menu (viz dale). Frekvence téchto poruch je ponékud
vysSi v zimnich mésicich.

V dobé, kdy je cesta v zasobniku vypsana Sedou barvou, je jeSté mozné odvolat pozadavek na jeji
stavéni obsluhou menu stanice a jeho funkce "RV" - ruSeni volby. Funkce ruSeni volby vSak nevymaze
dotéenou cestu ze zasobniku.

Poté, co se prestavi vSechny vyhybky, zobrazi se barevné ve schematu kolejisté zavér
zabezpecené cesty : u vlakové cesty zelenou barvou, u posunové cesty barvou bilou. Po uskuteénéni
zaveru jizdni cesty je tato cesta vyrazena ze zasobniku.

Odpovidajici barvou se vyznaci naveéstidlo na zacatku cesty. U vlakovych cest nasleduje jesté
vypsani Cisla vlaku, pro ktery byla cesta postavena. Vyjimku tvofi tyto pfipady:

- postavena vlakova cesta vede na tratovou kolej, pfiéemz je dosud obsazen prvni vzdalovaci
Usek. Takova cesta je vyznacena tmavé zelenou barvou a elektronické stavédlo s rozsvicenim
dovolujiciho znaku na navéstidle i pfenosem ¢isla vlaku ¢eka do doby uvolnéni prvniho vzdalovaciho
Useku. Je-li vS8ak prvni vzdalovaci Usek tvofen pouze odjezdovym zhlavim stanice, uvolfiuje se jiz
odjezdem celého vlaku ze stanice. Podobné usporadani se objevuje v modernizovanych stanicich,
kde je vzhledem ke konstrukci pouzitych vyhybek odjezdové zhlavi dlouhé a prvni oddilové navéstidlo
automatického boku je situovano ve shodné kilometrické poloze s vjezdovym naveéstidlem opacného
sméru.

- postavena jizdni cesta vede pres prejezd, na kterém dosud neprobéhla potfebna vystraha.
Rozsviceni povolujiciho znaku hlavniho nebo sefadovaciho navéstidla se v takovém pfipadé o urcitou
dobu odklada. Tato doba je zavisla na mistnich pomérech prejezdu.

Prejezdové zabezpedovaci zafizeni (dale jen PZZ) je vyznaceno dvéma svislymi ¢arami. Klidné
Sedé cary krizici koleje indikuji otevieny prejezd, kmitani ¢asti Sedé nebo bilé ¢ary probihajici vystrahu



a kratké preruSované Sedé nebo bilé ¢ary uzavieny prejezd. Indikuje-li se prejezd bilou barvou,
znamena to, Ze uzivatelem byl vydan pfikaz k uzavieni prejezdu. Indikuje-li se prejezd svétle modrou
barvou, byl v uzavieném stavu ponechan ¢innosti stavédla s ohledem na ocekavané stavéni pristi
jizdni cesty.

Po spInéni obvyklych technickych podminek pro postaveni jizdni cesty (fj. po ovéfeni volnosti
urc¢enych kolejovych Usekul) se muZze volitelné uplathovat jeSté rozSifend kontrola jizdni cesty. Ta
zahrnuje kontrolu spravného sméru zamyslené cesty, pfipadné také kontrolu volnosti nastupisté.

Kontrola spravného sm éru

Kontrola spravného sméru je odvozena z grafikonovych dat vlaku, ktery se blizi k hlavnimu
navéstidlu, u néhoz zacina zamySlend vlakova cesta. Za blizici se vlak je v kontrole sméru
povazovan:

a) vlak, jehoz Cislo je evidovano na stani¢ni koleji pfed navéstidlem

b) vlak, pro ktery se prave stavi vlakova cesta na volnou stani¢ni kolej pfed navéstidlem
c) vlak, ktery je evidovan v prvnim poradi tratové fronty pfed navéstidlem

d) vlak, pro ktery se pravé stavi cesta do prvniho pofadi tratové fronty pfed navéstidlem

Kontrola spravného sméru ovéfuje, zda cilova stani¢ni kolej nebo cilova tratova fronta zamyslené
jizdni cesty je v souladu s grafikonovymi daty bliziciho se vlaku. *)
Vede-li zamySlena cesta do Useku, na jehoZz konci je hlavni navéstidlo dovolujici jizdu vlaku,
pfipadné hlavni navéstidlo pfepnuté do rezimu automatického stavéni, je do kontroly zahrnuta i
vlakova cesta vedouci od takového naveéstidla.

Pokud je povel ke stavéni vlakové cesty vydan v dobé, kdy se k hlavnimu navéstidlu na zac¢atku
zamyslené viakové cesty zadny viak neblizi, kontrola spravného sméru se nevykonava a jizdni cesta
se postavi.

*) Pozn.: je-li vzhledem k uspofadani stani¢niho kolejisté nezbytné prestavit vlak posunovou
jizdou z vijezdové koleje na jinou odjezdovou kolej, mize si smérova kontrola vyzadat od uzivatele
potvrzeni vjezdové cesty (kurzor mysi na vypisu cesty v zasobniku a stisk klavesy <Enter>) .

Kontrola volnosti nastupist &

Kontrola volnosti nastupisté ovéfuje, zda postaveni zamyslené jizdni cesty nekoliduje se situaci
v pfilehlé staniéni kolejové skupiné, jde-li o kolejovou skupinu bez ostrovnich nastupist, tedy
s jednostrannym aroviovym pfistupem k vlakim osobni dopravy. Déle se kontroluje, zda cilova kolej
zastavujiciho vlaku osobni dopravy méa nastupisté

Situace se vyhodnocuje podle nasledujicich pravidel:

a) zamyslena cilova kolej zastavujiciho vlaku osobni dopravy musi mit nastupisté (koleje s nastupisti
jsou v simulaci odliSeny hnédou barvou vypisu Cisla koleje).

b) jizdni cesta jakéhokoli viaku &i posunového dilu nesmi vést na blizsi kolej k budové, pokud je na
koleji vzdalengjsi evidovan zastavujici vlak osobni dopravy. U vybranych simulaci je podminka
zmirnéna na vymezené ¢asové obdobi po pfijezdu vlaku na vzdalenéjsi koleji, resp. pred odjezdem
vlaku ze vzdalengjsi koleje a na testovani pouze jedné koleje vzdalenégjsi, se zamyslenou cilovou
koleji bezprostfedné sousedici.

¢) zamyslena cilova kolej zastavujiciho vlaku osobni dopravy nesmi mit zadnou z koleji blizSich
k budové blokovanu. Za blokovanou se pfitom v simulatoru povazuje:



1) kolej obsazena, pokud na této koleji zbyva z uziteéné délky koleje méné nez 100 m volného
mista; u koleje kratSi nez 150 m pak méné volného mista nez polovina jeji délky;
2) kolej pod zavérem jakékoli jizdni cesty.

U vybranych simulaci je podminka ¢.2 zmirnéna a za kolej blokovanou zavérem jizdni cesty se
povaZuje pouze kolej bezprostfedné sousedici s cilovou koleji zamyslené cesty.
Pozn.: u stanic s vice nastupiStnimi skupinami (napf. s budovou uprostfed kolejisté) se jednotlivé
skupiny kontroluji oddélené.

Zapnuti a vypnuti rozSi fené kontroly

RozSifena kontrola se aktivuje pfi startu simulace samocinné. UZivatel mdze v menu nastaveni
simulace volit z téchto moznosti stavéni jizdnich cest:

a) zakladni,

b) s kontrolou sméru jizdy viaku,

¢) s kontrolou sméru jizdy vlaku a volnosti nastupisté.

Je-li aktivovana néktera z uvedenych kontrol, pfipadny negativni vysledek kontroly se projevi tak,
Ze jizdni cesta se nepostavi a je ponechéna v zasobniku jizdnich cest pfisluSné stanice. Pfi¢ina, pro¢
cesta nebyla postavena, se vyznaci barvou vypisu cesty v zdsobniku. Zamyslena cesta, u niz byla
vyhodnocena chyba sméru, se vypisuje Zlutou barvou, cesta s vyhodnocenou zavadou ve volnosti
nastupisté barvou hnédou. Pomine-li po zméné situace duvod blokovani jizdni cesty, cesta se
samocinné postavi.

RozSifenou kontrolu jizdni cesty je mozno jednorazové vyradit umisténim kurzoru mysi na vypis
cesty v zasobniku a stiskem klavesy <Enter>.

Hospodéarné uzavirani p fejezda u zastavujicich vlak G osobni dopravy

Je-li funkce zapnuta volbou "Hospodarné uzavirani PZZ" v (vodnim nastaveni, pak za chodu
programu pracuje takto:

1. Pfi zpracovani povelu ke stavéni odjezdové vlakové cesty se bere v Gvahu, pro jaky vlak se méa
cesta stavét. Vyhybky se prestavi a zavér cesty se uskutecni vzdy. Je-li v odjezdové cesté prejezd, pfi
nasledné aktivaci volnoznaku se rozliSuje, jaky vlak je evidovan na zdrojové stanini koleji. Za
odjezdovou cestu se povazuje jizda ze stani¢ni koleje na trat i jizda z takové koleje z jednoho obvodu
uzlu do jiného, pokud spolu obvody pfimo sousedi. Neni-li na zdrojové stani¢ni koleji evidovan vlak,
volnoznak se nerozsviti. Je-li na staniéni koleji evidovan vlak nebo je-li na stani¢ni kolej pfeneseno
Cislo vlaku pozdéji, pracuje se podle nasledujicich bod:

2. Je-li na stani¢ni koleji evidovano ¢islo vlaku, u néhoz je pfedpisy dovolena jizda s naskokem
(vlak nakladni nebo vlak pravidelné projizdéjici), vyhodnoti se vazba vlakové cesty k PZZ. Podle
vysledku vyhodnoceni se bud aktivuje na PZZ vystraha a rozsviti se volnoznak, nebo (je-li viak od
PZZ dostateéné vzdalen) se volnoznak rozsviti bez prodleni a vystraha na PZZ se poté aktivuje
standardné jizdou vlaku.

3. Je-li na staniéni koleji evidovano ¢islo vlaku osobni dopravy, ktery v dot€ené stanici pravidelné
zastavuje a neni opozdén, bere se v Uvahu €as jeho pravidelného odjezdu. Vystraha na PZZ se poté
samocinné aktivuje tak v€as, aby se volnoznak na odjezdovém navéstidle rozsvitil v ase T pred
pravidelnym odjezdem vlaku. Pfitom T je volitelné v rozsahu 20-60 s v Gvodnim menu.

4. Preje-li si uZivatel jednorazové vyradit uvedenou softwarovou kontrolu, po vykresleni zavéru
odjezdové cesty je mozné volbou DN (dovolujici ndvést) z menu hlavniho navéstidla vynutit rozsviceni
volnoznaku, resp. spusténi vystrahy na PZZ a rozsviceni volnoznaku (podle situace a polohy viaku).

Funkce se neuplatiiuje u vlak( nakladni dopravy, u pravidelné projizdéjicich vlaki osobni dopravy
a u opozdénych pravidelné zastavujicich vlak(l osobni dopravy, stojicich v pfisluSné stanici s PZZ.
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Obsluzné menu prvk G v kolejisti

Neékteré prvky v obrazu umoZziuji rozvinuti obsluzného menu umisténim kurzoru mysi na pfislusny
prvek a stisknutim pravého tlacitka mysi (pro vyhybku jesté stisk klavesy "ALT"). Uréené prvky dovoluji
jesté otevieni dopliujiciho menu s dalSimi polozkami, a to stfednim tlaitkem mysSi. Menu poté
nabidne rGzné obsluhy prvku. Po vybéru jedné z polozek menu levym tlaitkem mySi se menu
zpravidla uzavre. Vyjimkou je obsluzné menu vyhybek, to zistava oteviené, aby bylo mozno v pfipadé
potfeby vyhybku prestavovat opakované. Nékteré nabidky v menu maji za svou zkratkou symbol ">"
nebo "<", jejich vybér zapina, resp. vypina pfisluSnou funkci. Rozvinuté menu lze pravym tlagitkem
mysSi kdykoli uzavfit.

a) HLAVNI NAV ESTIDLO, SERADOVACI NAVESTIDLO

Postavenou cestu je mozno zrusSit presunutim kurzoru mysSi na symbol navéstidla, které dovoluje
jizdu, a stisknutim pravého tlacitka mysSi. Tazenim mySi a obsluhou levého tlacitka lze zvolit
nasledujici moznosti:

- STUJ : Zhasne znak dovolujici jizdu.

- RC : RuSeni cesty - zhasne znak dovolujici jizdu a po uplynuti stanovené doby se zrusi i zavér
cesty.

Tato doba ¢ini :

u vlakové nebo posunové cesty vedouci z volné koleje............. 5s
u vlakové nebo posunové cesty v dobé mezi jejim vyznacenim a rozsvicenim povolujiciho znaku na
navéstidle, napf. béhem ¢ekani na uzavfeni prejezdu............... 5s
u posunové cesty vedouci z obsazené koleje...........ccco........ 1 min.
u vlakové cesty vedouci z obsazené koleje ..........ccccvveeeeenn. 3 min.

Tfiminutova doba se vztahuje i na ruSeni cesty ze stani¢ni koleje, ktera je sice dosud volna, ale uz
na ni vjizdi vlak. Za takto vjizdéjici se povazuje vilak, ktery jiz minul nejbliz§i predchozi hlavni
navestidlo.

Zbyvajici ¢as do zruSeni cesty je znazornén graficky pod vypisem zasobniku. Doba 5s se
vyznacuje pod levou ¢asti vypisu, minutovy interval uprostfed, tfiminutovy pak vpravo.

- DN : Dovolujici navést - obnovi na navéstidle znak dovolujici jizdu. Lze vyuzit napf. po pfedchozim
pfikazu ke zhasnuti dovolujiciho znaku.

-AS : Automatické stavéni - pokud je na navéstidle znak dovolujici jizdu vlaku, Ize zapnout
automatické opakované stavéni stejné cesty. Zavér jizdni cesty se pak projetim nerusi, po uvolnéni
celé cesty se na naveéstidle znovu rozsviti dovolujici znak. Rezim automatického stavéni je indikovan
zménou symbolu navéstidla na Sipku. ZruSeni reZzimu automatického stavéni je mozné bud
opé&tovnou obsluhou funkce "AS", nebo volbou "RC", popf. "STUJ". Funkce "AS" neni zfizena u
sefadovacich navéstidel.

- VCRP : Vlakova cesta podle rozhledovych poméru (dale VCRP - jen u nékterych navéstidel ve
vybranych stanicich). Oznac¢i zaCatek VCRP a umozni volbu a postaveni vlakové cesty na kolej
obsazenou jednim vlakem nebo posunovym dilem. Jizda vlaku na obsazenou kolej je pak dovolena
odpovidajicim navéstnim znakem s preru$ovanym bilym svétlem. Cislo vlaku se pfi pouZiti VCRP
pfenaSi na doplrikové Ciselné pole, které se v takovém pfipadé prechodné aktivuje. Je-li po volbé
VCRP uréen konec cesty na volné cilové koleji, stavédlo cestu samocinné zpracuje jako standardni
vlakovou cestu bez aktivace doplfikového Ciselného pole a bez uziti navésti pro VCRP.

Obsluzné menu navéstidel se po volbé samocinné uzavie. Uzavieni menu bez vybéru nabizenych
funkci je mozné pravym tlacitkem mysi.

b) VYHYBKA

Program dovoluje i obsluhu jednotlivych vyhybek, popf. jejich logickych dvojic. Stisknutim klavesy
"ALT" a pravého tlacitka mysi na stfedni ¢asti vyhybky v ostrém ahlu mezi jejimi vétvemi Ize rozvinout
menu s témito moznostmi:
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- POL+ : Prestaveni do z&kladni polohy, nej¢asté&ji do pfimého sméru.
- POL- : Prestaveni do opacné polohy.

Menu je mozno uzavfit pravym tlacitkem mysi.

c) TRATOVY SOUHLAS

Je-li Sedou barvou Sipky tratového souhlasu indikovana volnost traté, jsou mozné tyto obsluhy:
- = :zména smeéru

- € :zména sméru

- VYL : vyluka tratové koleje. Sipka tratového souhlasu zméni barvu na Zlutou. Na vyloucenou
tratovou kolej pak neni mozno dovolit jizdu vlaku. Po pfichodu zpravy o obnoveni sjizdnosti koleje
Ize vyluku ukongit. Sipka tratového souhlasu pak zméni barvu na Sedou.

Je-li trat’ obsazena vlaky, pficemz na trat neni postavena dalSi odjezdova cesta, je mozna obsluha
funkce

- NOUZ : nouzova zména sméru tratového souhlasu. Po tomto pfikazu postupné vSechny viaky na
trati zastavi a zméni se na sunuté vlaky jedouci opacnym smérem. Po dobu od vydani pfikazu do
jeho splnéni (zpravidla nékolik minut) je Sipka tratového souhlasu vyzna¢ena ¢ervenou barvou.
Funkce je konstruovana pro nouzové fesSeni kolapsovych situaci zejména na jednokolejné trati.

DalSi mozné obsluhy tykajici se tratové koleje jsou:

- NULN : vdobé, kdy je tato volba v menu dostupnd, dovoluje vymazani mimorarnych nékladnich
vlakd z pamétové fronty odmitnutych vlakd.

- ZAKN : na vstupnich Usecich nékterych dvoukolejnych trati umozruje vydat, popf. zruSit zdkazovou
dispozici na mimofadné nakladni vlaky vstupujici z pfislusného sméru. Dokud plati tato dispozice,
vstup mimoradnych nakladnich vlaka po dvoukolejné trati je zastaven. Trvani zakazové dispozice je
vyznaceno ¢ervenym Gtvereckem u Sipky tratového souhlasu.

PFi otevieni menu tratového souhlasu se do okna vlevo dole vypiSe seznam vlaku, jejichz &isla jsou
v pFislusné tratové fronté evidovana. Seznam je usporadan v situacni shodé s tim, jak jsou vlaky na
trati sefazeny, postupné zleva doprava podle schematu oblasti. Menu je mozno uzavfit pravym
tlacitkem mysi.

d) STANICNI KOLEJ

Stiskem pravého tlacitka mysi na stani¢ni koleji Ize otevfit menu a obslouzit nasledujici funkce:
- VLAK : vypis Gdajl o vlaku evidovaném na koleji
- KOL. : Gdaje o obsazeni koleje

- POB. : POBYT, je-li na kolej postavena vlakova cesta, pak u vlaku, ktery na tuto kolej pfijede a ma
podle jizdniho fadu projizdét, nebude kontrolovano postaveni hlavniho navéstidla. Funkce je po
prvnich pét minut chodu simulace pouzitelna i na koleji vlakem jiz obsazené . Pouziti funkce ,POBYT"
také pro prislusny viak vyfazuje kontrolni funkci, ktera ve vybranych simulacich ovéfuje u koleji
s nastupistém spravnost uréeni vjezdové koleje podle sméru jizdy viaku.

- CiS. : je-li na koleji pravé jedna posunujici lokomotiva, je mozno ji odeslat do jiné stanice oblasti.
Jde-li o posunujici lokomotivu uréeného ¢&isla zacinajiciho ¢islici 7, obsluhou této polozky se
lokomotiva zméni na pfislusny lokomotivni vlak. Jde-li o lokomotivu volného obéhu, po obsluze funkce
CiS Ize uréit cilovou stanici lokomotivy kliknutim mysi na nazvu zvolené cilové stanice. Systém
samocinné pfidéli lokomotivé vhodné ¢&islo vlaku. Neni-li v jizdnim fadu k dispozici vhodna trasa vilaku
pro jizdu poZzadovanym smérem, vypiSe se chybové hlaseni. V takovém pfFipadé je mozné se pokusit
0 trasovani do blizSi stanice, tam jizdu lokomotivy obvyklym zplisobem ukongit a Cislovaci operaci
zopakovat. Je-li na koleji vlak, otevie se mensi okno pro zménu cisla vlaku.
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Obsluhou polozky ,CiS.“ Ize také pregislovat vlak na staniéni koleji. Volba v horni &asti obrazu
otevie formulaF, v némz je mozno zadat nové Cislo vlaku a nepovinné také novy druh vlaku. Neni-li
zadan novy druh vlaku, je u precislovaného viaku zachovan jeho puvodni druh. Pfi zméné druhu viaku
je u vlaku osobni dopravy mozno urcit, zda ma zastavovat v zastavkach.

Nové ¢islo vlaku musi byt v souladu s pouzivanym jizdnim fadem.

Je-li vydan pfikaz k precislovani vlaku tak, Zze z néj vyplyva nutnost vykonat v misté precislovani
uvrat, je timto pfikazem zaroven vydan pokyn k odvéseni vlakové lokomotivy, pokud vlak neni veden
ucelenou jednotkou. Poté je tfeba zafidit objeti lokomotivy na opa¢ny konec soupravy.

- VYL : umozhuje zavedeni vyluky, pfipadné po pfichodu pfislusné zpravy také zruseni vyluky

- VLAK>PD : zméni vlak na posunovy dil. Ten je mozno pfestavit posunovou jizdou na jinou kolej, a to
i na kolej manipula¢ni. Ma-li posunovy dil béhem posunu vykonat Uvrat, je prozatim nutné, aby se cely
posunovy dil veSel na kolejovy Usek, v némz ma meénit smér jizdy. VyuZiti funkce zmeény viaku na
posunovy dil se predpoklada pro prfechodné odstaveni souprav s delSimi pobyty ve stanicich

zmenit jej opét na vlak. Na nutnost pfistaveni soupravy program upozornuje 15 a 10 minut pfed dobou
pravidelného odjezdu viaku.

Zména vlaku na posunovy dil je nezbytna, pokud je podle jizdniho fadu souprava vlaku uréena
k odstaveni do pfilehlého obvodu depa, pficemz jizdy z/do tohoto obvodu je mozno dovolit jen
posunovymi cestami. V takovém pfipadé je tfeba zménit vlak na posunovy dil v posledni stanici trasy
vlaku pred obvodem depa.

Zménou vlaku na posunujici dil je mozno také feSit situaci, kdy na vzdalenéjSi koleji od staniéni
budovy stoji vlak osobni dopravy s delSim pobytem a je tfeba uskutecnit jizdu nékterého viaku po
koleji blizsi k budové. Vlak zménény na posunovy dil si z hlediska simulace zachovavéa svou datovou
identifikaci, ale kontrola volnosti nastupisté se na posunovy dil nevztahuje.

- PD>VLAK : zména posunového dilu na vlak. Po takové zméné bude vlak pohotov k odjezdu nejdfive
za 3 az 5 minut.

- ODVES : ptikaz pro odvéseni priprezni lokomotivy operativniho uréeni od vlaku, jako <Ctrl >+<F8>.

- PRIVES : pfikaz pro privéSeni lokomotivy operativniho uréeni k vlaku, jako <Ctrl>+<F9>. Ve

vvvvvv

do Cela vlaku pfistavit i druhou lokomotivu a timto pfikazem nebo klavesovou kombinaci <Ctrl >+<F9>
ji k vlaku pfivésit.
Povel k pfivéSeni lokomotivy do ¢ela vlaku nebude vykonan, pokud uz je v €ele vlaku vice lokomotiv.

Menu je mozno uzavfit pravym tlacitkem mysi.

Stiskem stfedniho tlacitka mySi na stani¢ni koleji Ize otevfit menu a obslouZit nasledujici funkce:
- ZKR.VL. : zkraceni vlaku, alternativa k pouziti klavesy <F5>, viz Nouzové operace
- LV>POS. : zména lokomotivniho vlaku na posunujici lokomotivu, obdoba <F8>

- ODKLON : jednorazové potlaceni kontroly sméru jizdy vlaku pro umoznéni nouzové jizdy, shodné
s klavesovou kombinaci <Ctrl + F5>, viz Nouzové operace

- ODV.PK : odvéseni postrkové lokomotivy od vlaku, shodné s klav. <Alt + F8>
- SMER < > : zmé&na sméru jizdy vlaku, shodné s klav. <Alt + F5>

- PRIP. OD : vydani pfipojové dispozice pro &ekani stojiciho vlaku na jiny, zpozdény viak. Poté je
tfeba urcit ocekavany vlak stiskem levého tlacitka mysi na stani¢ni koleji pfipojné stanice, na niz je
postavena vjezdové cesta pro oéekavany viak. Podminky pro spravné zpracovani této dispozice jsou:

a) Cekajici i ocekavany vlak jsou vlaky osobni dopravy;
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b) grafikonovy pfijezd o¢ekavaného vliaku pfedchazi grafikonovému odjezdu ¢ekajiciho viaku;
c) ocekavany vlak v pfipojné stanici pravidelné zastavuije;
d) dispozice byla vydana pred pfijezdem ocekavaného vlaku;

Za uvedenych podminek bude u &ekajiciho vlaku tolerovano zpozdéni v hodnoté T, kde T je
zpozdéni ocekavaného vlaku v dobé vydani pripojové dispozice. Tolerované zpozdéni se
neprojevi na bodovém hodnoceni jizdy ¢ekajiciho vlaku. PFfipojovych dispozic je mozno vydat i
nékolik, tolerovano pak bude nejvySSi pfedmétné zpozdéni. V Udajich o vlaku se tolerované
zpozdéni vypisuje za zkratkou , TOL.ZP: “.

Vydand pfipojova dispozice neovliviuje pohotovost ¢ekajiciho vlaku k jizdé. Proto je tfeba dovolit
odjezd ¢ekajiciho vlaku v pfiméfené dobé.

Rozhodnuti o vhodném vyuZiti pfipojové funkce podle aktualni provozni situace se ponechava
Vv pravomoci uZivatele.

Menu je mozno uzavfit pravym tlacitkem mysi.

e) PREJEZD (PZZ2)

Prejezd je vyznaCen dvéma svislymi Carami, které kfizi koleje. Stiskem pravého tlacitka mysi na
hornim konci symbolu pfejezdu Ize otevfit menu s oznacenim a kilometrickou polohou pfejezdu a
obslouzit nasledujici funkce:

- UZ : uzavreni prejezdu. Je-li pfejezd otevien, spusti se na ném vystraha, prejezd se indikuje bilou
barvou, uzavie se a ¢ekd na pfipadné vydani pfikazu ruSiciho uzavieni. Probih&-li jiz na prejezdu
vystraha nebo je-li pfejezd uzavfen, indikuje se po vydani pfikazu bilou barvou a ¢eka na pfipadné
vydani pfikazu rusiciho uzavreni.

- ZUZ : zruSeni uzavreni prejezdu. Pfejezd se po vydani pfikazu indikuje Sedou barvou. Neni-li pres
néj postavena zadna jizdni cesta, ktera by vyzadovala jeho uzavfeni, pfejezd se otevre.

Menu je mozno uzavfit pravym tlacitkem mysi.

Prejezdy jsou doplnény funkci kontroly pfisti jizdni cesty. Je-li pfejezd uzavfen jizdou vlaku nebo
posunu, po této jizdé se jeSté pred otevienim prejezdu kontroluje, zda nésledujici jizdni cesta
v zasobniku povell bude vyzadovat uzavieni dotéeného prejezdu. Je-li tomu tak a zaroven je situacné
vyhodnoceno, Ze doba do ocekavaného pfijezdu bliziciho se vlaku nebo posunového dilu na prejezd
neni delSi nez vystrazna doba pfejezdu, je doteny pFejezd ponechan ve vystraze a po dobu takto
vyvolaného uzavfeni indikovan svétlemodrou barvou.

Pokud je navic pravé zasobnik poveld pfepnut do rezimu ,K“ — kfizovani, obdobnym zpusobem
jsou kontrolovany obé cesty v zasobniku.

f) POMOCNE STAVEDLO - g

Stiskem pravého tlacitka mySi na symbolu pomocného stavédla Ize oteviit menu a obslouzit
nasledujici funkce:

- PST> : predani obvodu pomocného stavédla na mistni obsluhu. Povel je zafazen do zasobniku
poveld a vykonan po splnéni podminek. Uréeny obvod stani¢niho kolejiSté je vyjmut z Ustfedni
obsluhy a pfedan na mistni obsluhu. Obvod i symbol pomocného stavédla se vykresli modrou barvou.
Vyuziti se pfedpoklada pro umoznéni spadovistnich posunovacich praci. Po dobu, kdy je predano
pomocné stavédlo, neni mozno stavét vlakové cesty na kolej vedouci k obvodu pfedaného
pomocného stavedla.

Pokud obvod pomocného stavédla pfimo sousedi se smérovou odjezdovou koleji a v dobé predani
pomocného stavédla je na smérové koleji ukonéena sestava odjezdového vlaku, pfislusna cast
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obvodu vedouci na smérovou kolej je samoc&inné vracena do Ustfedni obsluhy. Ukonceni sestavy
odjezdového vlaku se indikuje vypisem jeho disla. Poté je mozno kvlaku pfistavit odjezdovou
lokomotivu.

- PST< : prevzeti obvodu pomocného stavédla do Ustfedni obsluhy. MozZnost pfevzeti obvodu
pomocného stavédla se indikuje bilou barvou symbolu pomocného stavédla, a to bud po dokonéeni
urcité faze fadicich praci nebo po uplynuti 2 — 2,5 min. od vyzvy k pfedani obvodu (viz dale). Prevzeti
obvodu PSt se jako povel vykonava bez prodleni, do zdsobniku se nefadi.

- VYZVA> : vyzva k pfedani obvodu PSt do Ustfedni obsluhy. VyuZiti se pfedpoklada v pfipadech, kdy
je tfeba zastavit spadoviStni posun a obvodem PSt uskutecnit jizdu vlaku nebo jiny posun fizeny
z Ustfedniho stavédla. Vydani vyzvy se indikuje bilym vykficnikem vedle symbolu pomocného
stavédla, a to az do doby, nez je vyzvy uposlechnuto.

- VYZVA< : vydanou vyzvu k pfedani je mozno kdykoli odvolat.

Menu je mozno uzavfit pravym tlacitkem mysi.

g) ZASOBNIK JiZDNICH CEST

Je-li v zasobniku jizdnich cest zafazena alespon jedna cesta, je mozno stiskem pravého tlacitka
mySi na vypisu cesty otevfit editacni menu zasobniku. V menu jsou pod sebou vypsany cesty
zafazené v zasobniku. Vlakové a posunové cesty jsou ve vypisu odliSeny zkratkami (VC resp. PC).
Stiskem levého tlacitka mySi na vypisu cesty je mozné cestu oznacit k vymazani. Pozadi vypisu takto
oznacené cesty zméni barvu na hnédou. Oznaceni Ize zruSit opakovanym stiskem levého tlagitka
mysSi. Po vybéru vSech cest, které je tfeba ze zasobniku odstranit, se vymazani uskutecni stiskem le-
vého tlacitka mySi na napisu "ANO". Menu zasobniku se pak uzavie.

Pro usnadnéni je v menu volba "VSE", kterd oznadi k vymazani vSechny cesty v zasobniku.
Editaéni menu zasobniku je moZno pravym tlacitkem mysSi kdykoli uzavfit. Stav zasobniku se tim
nezméni. Po dobu editace zasobniku je v pfisluSné stanici zablokovano stavéni jizdnich cest.

h) STANICE

Stiskem pravého tlac¢itka mySi na nazvu stanice Ize otevfit menu stanice a obslouzit nasledujici
funkce:

- RV : RusSeni volby. V dobé, kdy se jesté prestavuji vyhybky pro jizdni cestu, je mozno touto funkci
odvolat pozadavek na stavéni pfisluSné cesty. UZiti se predpoklada v situacich, kdy se uzivatel
rozhodne na posledni chvili ke zméné dopravnich dispozic. Funkce ruseni volby vSak nevymaze
dotéenou cestu ze zasobniku - to je ponechano na uZivateli, aby tak mohl rozhodnout o dalSim pofadi
stavéni cest.

- EQOV : Zapnuti / vypnuti elektrického ohfevu vyhybek. Uzite€né v zimnich mésicich, snizuje
pravdépodobnost poruchy pfestavovani vyhybek. Zapnuti ohfevu se indikuje prosvétlenim hvézdicky
nad vypisem rezimu zasobniku pfislusné stanice.

vvvvvv

Uvratové vlaky, p fepFahy vlak G, kon éici vlaky, vlaky s postrkem, st Fidani strojvedoucich

Neékteré vlaky jsou v jizdnim Fadu trasovany tak, ze v uréené stanici musi zménit smér jizdy nebo
vyménit lokomotivu. Po pfijezdu do pfisluSné stanice je odvéSena lokomotiva a nékdy také zménéno
Cislo vlaku. Déje se tak bez zasahu uzivatele, u pravidelného obratu pfikaz k odvéseni lokomotivy
neni nutno davat. Pak je tfeba zafidit odstup lokomotivy, pfipadné také jeji odjezd (viz dale) a
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pfistaveni nové spravné lokomotivy na vlak. Pozor! Po pfijezdu vlaku do Gvratové nebo prepfahaci
stanice je tfeba se presvédéit o ureni odstupujici lokomotivy, zvlasté v prvnich minutdch chodu
programu. Tehdy maze od vlaku odstupovat kromé pravidelné lokomotivy také dalSi lokomotiva, ktera
by v Gvodni situaci mohla pfipadné chybét. Je-li na vlak pfistavena spravna lokomotiva, po pfimérené
dobé v zavislosti na jizdnim Ffadu se postupné ohlasi pohotovost vlaku k dalsi jizdé. Stav vlaku je
ohlaSovan vypisem jeho &isla takto:

a) cerné cislo na ¢erveném podkladu. Do pohotovosti zbyvaji vice nez tfi minuty.
b) cervené Cislo na modrém podkladu. Do pohotovosti zbyvaji dvé az tfi minuty.
c) cervené Cislo na Sedém podkladu. Do pohotovosti zbyva jedna az dvé minuty.

d) cervené cislo na zlutém podkladu. Do pohotovosti zbyva necela minuta.

Objizdéni lokomotivy neni zapotfebi u ucelenych vlakd vedenych motorovou jednotkou (zkratka
MOs, MR, a pod.), a také u vétSiny manipula¢nich vlakd (Mn). Pohotovost vlaku je vSak ohlaSovana
shodné. S vlaky, které v neékteré ze stanic konéi a jejich souprava obraci na vlak opacného sméru, se
pracuje obdobné.

Kong¢ici lokomotivni vlaky jsou uréeny pro nasazeni na postrk jiného vlaku nebo pro pfistaveni na
urceny vlak. Po pfijezdu do koncové stanice je tfeba zménit takovy vlak na posunovy dil umisténim
kurzoru mysi na €islo vlaku a stiskem klavesy <F8>.

O potfebé postrku pro vlak je uzivatel informovan pfi vstupu vlaku do fizené oblasti jednak
cervenym vypisem jeho stanovené rychlosti v okné "INFO", jednak textovym hlaSenim v okné
"ZPRAVY". Po pfijezdu do uréené stanice je tfeba na konec vlaku pfistavit postrkovou lokomotivu. Po
nékolika minutach se ohlasi pohotovost vlaku k dalSi jizdé obvyklym zpasobem.

Po pfijezdu vlaku s postrkem do stanice na vrcholu stoupani informuje program uzivatele
pfislusnym hlaSenim o moznosti odvéSeni postrku. Pokud bylo programem ohlaSeno, Ze odvéSeni
postrku je u vlaku mozné, nemél by vlak s postrkem opustit fizenou oblast. Vlak s pfipadné
.Zapomenutym“ postrkem v krajni stanici fizené oblasti zastavi a vyzada si odvéSeni postrkové
lokomotivy. Postrk je mozno odvésit umisténim kurzoru mysi na stani¢ni kolej a stiskem klaves <Alt>
+ <F8>. Podminkou je, Ze pro takovy vlak s postrkem neni postavena dalSi jizdni cesta z této koleje.
K odeslani postrku do mista dalsiho pouZiti Ize vyuZit funkci CiS. z menu staniéni koleje. Stejnou
funkci je tfeba pouzit pro o€islovani lokomotivy odjizdéjici od vlaku do mista dalSiho pouziti, do jiné
stanice, do lokomotivniho depa a pod.

U nékterych vlakud je nutno v uréené stanici vystfidat strojvedouciho (v Zelezniéni mluvé se hovofi o
LStfidani na ose"). O potfebé tohoto Ukonu u vlaku je uzivatel informovan hnédou barvou vypisu Gdaje
0 stanovené rychlosti, hnédou barvou vypisu Zadosti o souhlas k jizdé vlaku a zpravou pfi vstupu
vlaku do oblasti. Ve vypisu udaji o vlaku vyzadaném klavesou F1 je uvedena poznamka ,osa“
s uvedenim urcené stfidaci stanice.

V programu je zavedeno také rozSifené hospodareni s lokomotivami operativniho uréeni. Tyto
lokomotivy jsou ve vypisech oznaceny zkratkou ,OPER.“. Jejich wvyuziti je ponechano zcela
v pravomoci uzivatele a pfedpokladad se zejména pro vozbu mimofadnych vlak( s definovanym
prepfahem v nékteré stanici fizené oblasti. Pozor! Je-li lokomotiva operativniho uréeni pfistavena do
Cela vlaku, je tfeba vydat pfikaz k jejimu pfivéSeni klavesami <Ctrl> + <F9> nebo obsluhou menu
stani¢ni koleje. Do ¢ela vlaku je mozno takto privésit nejvySe dvé lokomotivy. Dojde-li k pFivéSeni
druhé lokomotivy omylem, je mozno ji opét odvésit klavesami <Ctrl> + <F8> nebo obsluhou menu
staniéni koleje.

Pfikazy pro zm énu rychlosti viaku

Umisténim kurzoru mysi na c&islo vlaku nachazejiciho se v Useku mezi stanicemi Ize stiskem
klavesy F9 nebo pravého tla¢itka mySi otevfit menu pro zménu rychlosti vlaku. Menu dovoluje vydat
pfikaz pro jizdu vlaku snizenou rychlosti v procentnim poméru ke stanovené rychlosti vlaku. Napf. u
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vlaku se stanovenou rychlosti 100 km/h je mozno obsluhou polozky menu ,60 %" snizit rychlost vlaku
na 60 km/h. Vliv vydaného pfikazu se poprvé projevi v nasledujicim tratovém oddilu a trva az do
nejblizsi stanice, pfipadné odbocky. Vydanim prikazu ,100%" je samozfejmé mozné vydat po
zpomaleni vlaku dalsi pfikaz pro navrat vlaku k jizdé stanovenou rychlosti.

Vyuziti pfikazu ke snizeni rychlosti maze byt Ucelné v komplikovanéjSich dopravnich situacich.
Vydani pfikazu neovliviiuje bodové hodnoceni.

Menu je mozno uzavfit i bez vydani pfikazu pravym tlacitkem mysi.

Vyluky stani €nich a tra tovych koleji

Vyluky je mozno dovolit v avodnim nastaveni simulace, a to bud vrezimu ,auto" nebo
v uZivatelském reZzimu.

1) vylukovy rezim ,auto”

Po startu programu se objevi nékteré stani¢ni koleje vykreslené Zlutou barvou. Tyto koleje jsou
vyloueny z provozu. Program po jisté dobé chodu simulace umoznuje také zruSeni vyluky, o této
moznosti informuje v okné "Zpravy". Vyluku Ize zrusit volbou z menu staniéni koleje.

O planu na wyluku tratové koleje program informuje brzy po startu programu. Aktualni pozadavek
na skute¢né zahajeni vyluky dojde zhruba v planovaném c&ase. Neni-li vyluka na dvoukolejné trati
zahajena do 15 minut od planovaného ¢asu, program odecte ze skére 20 bodu. Vyluku Ize zahajit
volbou z menu tratového souhlasu. Na dvoukolejné trati jsou tratové koleje zpravidla ocislovany
shodné jako stani¢ni koleje v jejich pfimém pokracovani.

Informaci o planovaném trvani vyluky Ize ziskat otevienim menu pfisluSného tratového souhlasu,
resp. obsluhou polozky ,KOLEJ“ menu stani¢ni koleje.

Na jednokolejnych tratich neni nutno pozadavku na zahajeni vyluky tratové koleje vyhovét, na
bodové hodnoceni to nebude mit negativni vliv. Pokud se vSak ve vhodné prestavce v osobni dopravé
rozhodne uzivatel poZadavku vyhovét, obdrzi 50 prémiovych bodu.

Po uplynuti planované doby vyluky dojde zprava o moznosti ukonéeni vyluky. Vyluku Ize ukongit
opét volbou z menu tratového souhlasu.

2) uzivatelsky vylukovy rezim

S vyjimkou nékterych vybranych tratovych koleji ma uzivatel pravomoc zavadét vyluky koleji podle
vlastniho vybéru. VSechny zavedené vyluky budou trvat nejméné 30 minut (dfive jejich zruSeni neni

dobu.
Vyznam zvukovych signal

Je-li zapnut doprovodny zvuk, kratce pipaji hodiny pfi dosazeni celé minuty a delSim ténem bzuci
upozornéni na nové vstupujici vlak. Dlouhym vysokym ténem je ohlaSovana pfichozi textova zprava.
PreruSovanym zvukem je doplnéna zadost o udéleni souhlasu k jizdé vlaku na vstupnich tratich.
Zavréenim jsou doprovazena hlaSeni o chybach a také porucha prestavovani vyhybky.

Organizace provozu na trati mezi stanicemi

Elektronické stavédlo nedovoli protismérné jizdy vlaka na tratové koleji. Aktualni smér vlakové
dopravy je vyznacen Sipkou pobliZ tratové koleje. Zména sméru je mozna v dobé, kdy na trati neni
Zadny vlak a ani z jedné stanice neni na trat postavena vlakova cesta. V této dobé je Sipka zobrazena
Sedou barvou. Je-li trat obsazena vlakem nebo postavenou odjezdovou cestou, ma Sipka modrou
barvu.

Nouzova zména sméru tratového souhlasu iz byla popsana vyse.

U vSech jednokolejnych a nékterych dvoukolejnych trati vedoucich mimo fizenou oblast bude
uZivatel pozadan o souhlas k jizdé pro kazdy vstupujici vlak. Zadost je vypsana &islem vlaku, pismeny
LAY, N“ a kmitajicim otaznikem. Umisti-li se kurzor mySi na €islo pfedmétného vlaku, vyvola se do
informacniho okna vlevo dole vypis Udaju o sméru jizdy a délce vlaku. Jestlize uZzivatel na zadost
nezareaguje do dvou minut, bude odvolana, pfipadné zménéna na zZadost o souhlas s jizdou jiného
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vlaku. Pokud bude prfedmétny vlak potfebovat postrkovou lokomotivu, Zadost o souhlas k jeho jizdé
bude vypsana cervené, vlak s planovanou nacestnou technickou prohlidkou nebo planovanym
stfidanim na ose je vypisovan hnédou, vlak s mimofadnou zasilkou Zlutou barvou. V uréitych
pfipadech bude na jednokolejnych tratich souhlas k jizdé vlaku vyZadovan dfive, nez vzdalujici se
vlaky zcela uvolni trat. Udéleni pfedbézného souhlasu znemozni dalSi stavéni odjezdovych cest na
dotcenou trat. Tento stav (zdkaz odjezdu) je indikovan ¢ervenou barvou Sipky tratového souhlasu. Po
uvolnéni traté pak bude pfislusny vlak ze vstupni stanice vypraven.

U pravidelnych vlakd a vlak( podle potfeby, pro které souhlas nebyl udélen, bude souhlas k jizdé
pozadovan opakované. Je-li to nezbytné, Ize mimoradné nakladni vlaky z pamétové fronty zadosti o
souhlas smazat volbou NULN z menu pfislusného tratového souhlasu. Tato volba je v menu dostupna
jen v dobé, kdy Zadost o souhlas k jizdé neni aktivovana.

Je-li vstupni trat zafizena pro vstupy vlakd z pfilehlé vstupni stanice po vice nez jedné tratové
koleji (napf. tfikolejny Usek Liberi-Béchovice v oblasti 3N), je mozné umisténim kurzoru mysi na
pfisluSnou Zadost a stiskem c&iselné klavesy vlak predisponovat do fronty Zadosti jiné tratové koleje.
Priklad: pro vlak 173 je aktivovana zadost o souhlas k jizdé z Libné po O.tratové koleji. Umisténim
kurzoru mySi na tuto vypsanou zadost a stiskem klavesy <1> je vlak pfedisponovan do fronty zadosti
v 1.tratové koleji.

Na dvoukolejnych Usecich trati se zpravidla pfedpoklada pravostranny provoz. Jizda vpravo je
povinna u zastavkovych vlakd osobni dopravy v mezistaniénich Usecich se zastavkami. V ostatnich
pfipadech zavisi vyuziti tratovych koleji na dispozicich uzivatele. Rozmisténi zastavek je vyznaceno
v mapé, stiskem klavesy F4 je mozno zapnout a vypnout jejich zobrazeni ve schematu oblasti.

Nouzové operace

Je-li to ve spletitych situacich nezbytné, je mozné zménit smér jizdy vlaku umisténim kurzoru mysi
na pfislusnou kolej a kombinaci klaves <Alt> + <F5>. Poté je mozno postavit vlakovou cestu, ktera
dovoli jizdu sunutého vlaku snizenou rychlosti (30 km/h). Na vhodném misté Ize opét zménit smér
jizdy vlaku dalSim stiskem klaves <Alt> + <F5>. Zména sméru jizdy je mozna i u vlaku s postrkem
nebo u lokomotivniho vlaku. V téchto pfipadech neni rychlost vlaku snizovana. Sunutému vilaku je
mozno dovolit jizdu i mimo obvody a stanice uré¢ené jizdnim Fadem.

Vydani pfikazu ke zméné sméru jizdy vlaku neni potfebné u vlaku, které v uréené stanici méni
smér jizdy podle svého jizdniho fadu. To se tyké i vlakd, které jsou podle jizdniho Fadu v ¢asti své
trasy sunuty. UZivatelsky povel ke zméné sméru jizdy vlaku je ur€en pro nouzova provozni feSeni.
kontrolu sméru jizdy vlaku, vlak je poté mozno odklonit i mimo stanici ¢i obvod uréeny jeho jizdnim
fddem. PFijezdem takto odklonéného vlaku =z odklonové trasy do stanice, kterou ma vlak
v pravidelném jizdnim Fadu nebo do stanice obratové, se u néj kontrola sméru jizdy obnovuje;
v pfipadé potfeby je mozno ji pfikazem opakované potlacit.

Pokud vlak dojel na kolej, na kterou se nevejde, je mozné ho softwarové zkratit stiskem klavesy
<F5>. Softwarové zkraceni vlaku snizuje dosazené skore.

Bodové hodnoceni a ukon ¢&eni programu

V levé horni ¢asti obrazu se prabézné vypisuje bodové hodnoceni. Zelené ¢islo znamen& aktualni
pocet ziskanych bodd, bilé &islo pak procentuélni podil mezi moznym a skute¢nym bodovym ziskem.
Tato hodnota je indikatorem dopravnich schopnosti uzivatele.

Ziskané body za jednotlivé vlaky se pfi¢itaji po vystupu viaku sprdvnym smérem mimo Fizenou
oblast, u vlakd Gvratovych nebo konéicich po pfijezdu do Gvratové (koneéné) stanice. Bodova
hodnota je zavisla na druhu vlaku a predstavuje zhruba dosazitelné maximum (vyjimka pfi jizdé kolem
vylou€ené tratové koleje - viz nize). Pokud béhem jizdy vlaku fizenou oblasti dojde k organizacnim
zavadam, je bodova hodnota vlaku snizovana. Jde o tyto pfipady:
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Vlak minul pfedvést vjezdového navéstidla, resp. posledni oddilové naveéstidlo aut. bloku pred
vjezdovym navéstidlem stanice (vyhybny, odbocky), pficemzZ vjezdové navéstidlo je v poloze
"STUJ". Bodova penalizace se neuplatiiuje u zastavkového viaku, je-li v prostorovém oddilu pred
vjezdovym navéstidlem zastavka.

Vlak osobni dopravy, ktery ma stanici projet, vjel na staniéni kolej a dalSi navéstidlo zakazuje
jizdu. Prvnich pét minut po startu programu se pobyt projizdéjiciho viaku na stani¢ni koleji toleruje,
aby mél uzivatel moznost ,rozhybat* Gvodni samocinné vytvofenou situaci. Kontrola ani bodova
penalizace se neuplatiiuje pfi vyluce nékteré stanicni koleje v pfislusné stanici nebo pfi pouziti
funkce POBYT u pfislusné koleje a vlaku.

Zastavujici vlak osobni dopravy vjel na kolej bez nastupisté, resp. na kolej ve skupiné pred
stani¢ni budovou, pfiéemz néktera z blizSich koleji je obsazena delSim vlakem. Za delSi vlak se
povaZuje takovy, ktery ponechava na své koleji méné nez 100 metr(i volného mista, resp. na koleji

kratSi nez 150 m volné misto menSi nez je polovina délky koleje.

Zastavujici osobni vlak vjel na kolej s nastupistém, ktera vSak neni uréena k pouziti pro osobni
vlaky dotéeného sméru. Kontrola ani bodova penalizace se neuplatfiuje pfi vyluce stani¢ni koleje v
prislusné stanici nebo pfi pouziti funkce POBYT u pfislusné koleje a vlaku.

Ve skupiné koleji pfed stani¢ni budovou vjel jiny vlak nebo posunujici lokomotiva pred pravidelné
zastavuijici vlak osobni dopravy a ohrozil tak bezpecnost cestujicich. U simula¢niho oblasti 02 je
tolerovéana takova jizda, je-li celé Cislo vlaku na vzdalenéjsi koleji dosud podbarveno &ervené, tj. do
odjezdu vlaku zbyvaji vice nez tfi minuty a zarover od pfijezdu tohoto vlaku uplynula vice nez
jedna minuta (po pfijezdu vlaku s delSim pobytem je &islo na ¢erveném podkladu jednu minutu
oramovano bile).

Zastavkovy vlak osobni dopravy odjel po levé tratové koleji ve sméru jizdy do mezistani¢niho
Useku s jednou nebo vice zastavkami vné tratoveé koleje, pfiéemz prava kolej neni vylouéena.

Vlak osobni dopravy byl za jizdy oblasti opozdén o vice nez jednu minutu a toto zpozdéni neni
tolerovano podle pravidel o pfipojnych vlacich (viz funkce PRIP.OD v menu staniéni koleje pro
stfedni tlacitko mysi).

EN, |Ex, [Os, |Nex |Rn |Vn |Pn, |Lv
Bodoveé hodnoty podle druhu viaku EC, |R, |sSv Mn,
IC Sp Pv
Za dojezd do cile nebo do Uvratové stanice +20 |+18 |+15 [+15 [+12 |+10 |+8 |+5
Za navéstidlo na ,STUJ" ¥) 3 [3 |2 |- [-1 |1 |1 |o
Za vjezd vlaku mimo néastupisté, za ohrozeni
. -6 -6 -4
nastupu, atd. **)
Za chybu vureni vjezdové koleje u D
zastavujiciho osobniho vlaku (netyka se Sv)
Za jizdu zastavkového vlaku po levé koleji na -
trat’ se zastavkou (netyka se Sv)
Za 1 minutu zpozdéni vlaku v oblasti -3 -2 -1

*) bodova penalizace se neuplatiuje u vjezdového navéstidla v pfipadé zastavkového vlaku, je-li
v prostorovém oddilu pfed vjezdovym navéstidlem zastavka.

**) tyk& se pouze vlaki, v dotéené stanici pravidelné zastavujicich

VeSkeré vySe popsané zmény v bodovém hodnoceni vlaku se ve vysledném skére projevi az poté,

co vlak dojede do cilové (Gvratoveé) stanice.
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Softwarové zkraceni vlaku se penalizuje ode¢tenim 20 bodd Neni-li poZzadovana vyluka tratové
koleje na dvoukolejné trati zahajena do 15 minut od planovaného ¢asu, program odecte ze skére 20
bodu. Tyto zmény se v celkovém skére projevuji okamzité.

Pokud trva vyluka nékteré tratové koleje na dvoukolejné trati v oblasti, obdrzi kazdy vlak osobni
dopravy, ktery odjede do docasné jednokolejného mezistani¢niho Useku, prémiové body. PFi vyborné
organizaci provozu za vyluky tedy Ize teoreticky dosahnout lepsiho hodnoceni nez 100%.

) EN |Ex [Os |Nex [Rn |Vn |Pn |Lv
Prémiové body podle druhu viaku EC |R Sv Mn

IC Sp Pv

Za odjezd na tratovou kolej pfi vyluce

o e L : +10 |+9 |+7 |O 0 0 0 0
soubézné tratové koleje

Za dojezd vlaku s mimoradnou zasilkou do cilové stanice obdrzi uzivatel dvojnasobek bodu podle
pfisluSsného druhu vlaku.

Za zahjeni vyluky tratové koleje na jednokolejné trati obdrzi uzivatel 50 prémiovych bodu.

Program vede béhem svého chodu struény zaznam o situacich, kdy byly uZzivateli strzeny body.
Tento zdznam se uklada v textovém souboru ,denik.txt* ve sloZzce dat pfisluSsné simulované oblasti.
Vzhledem k moznosti, Ze soubor bude prohlizen riznymi softwarovymi prostfedky, byla v zaznamu
zameérné potlacena ¢eska diakritika.

Celkova doba chodu simulace je vypsana modrym ¢islem. Nad bodovym hodnocenim je zelenou
barvou znazornéna nastavend frekvence nékladnich vlak( a hnédou barvou zvolena rychlost chodu
simulace.

Jizdni fad
Trasy vlaku osobni dopravy jsou konstruovany zpravidla takto:

« vlaky EN,EC,IC zastavuiji zfidka, popf. vibec ne

» vlaky Ex,R,Sp zastavuji na nékolik minut v nékterych stanicich

« vlaky Os zastavuji zpravidla ve vSech stanicich, pfevazna vétSina také ve vSech zastavkach mezi
stanicemi. Nemaji vSak obvykle planovany pobyt pro nastup cestujicich ve vyhybnach
(dopravnach bez symbolu stani¢ni budovy).

Za chodu simulace je mozné stiskem mezerniku pfejit do zobrazeni nakresného jizdniho fadu
(GVD) s jednoduchym intuitivnim ovlddanim. Nakresny jizdni fad je zobrazen pfevazné podle béznych
provoznich zvyklosti. Trasy vlakd, které v nastaveny den v tydnu nejedou, jsou zobrazeny nevyraznou
Sedi. Vyraznou svislou €arou je oznamovéan provozni ¢as simulace. Chod simulace je mozné i ze
zobrazeni GVD zastavit a znovu spustit. Pfepnuti zpét do simulace je mozné opét mezernikem nebo
standardnim uzavfenim okna GVD. Volbou ,Vystupy" je mozné vytvofit z dat GVD obrazové soubory
pro celych 24 hodin, rozdélené podle pravé nastaveného ¢asového rozsahu.

Vlaky zapracované v nakresném jizdnim Ffadu vstupuji do oblasti v zavislosti na aktualnim dni
vtydnu, a to bud v planovaném c&ase nebo se zpozdénim, které generuje simulaéni program. O
zpozdéni vlaku je uzivatel informovan v €ase jeho pravidelného vstupu hlaSenim v okné ,Zpravy“.
Zvlastni vlaky (v nékresném jizdnim fadu vyznaéeny €ervenou ¢arou) vstupuji nahodné, stejné jako
nékladni vlaky v jizdnim fadu nezapracované a provéfuji tak operativni schopnosti uzivatele.

Poznamky k provozovani programu

Neni-li u konkrétni instalace simulatoru uvedeno jinak, je program je volné Sifitelny. V Zadném
pfipadé neni uréen pro komeréni G€ely. Neni pfedmétem obchodu, placeni dani, registrace a pod.
Program pracuje s nasledujicimi soubory (NN=o0znaceni oblasti):
topoNN.dat
gvd_NN.dat
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Nékteré provozni oblasti pouzivaji také soubory (NN=oznaceni oblasti):
SituNN.txt

HDKVNN.txt
S0960_NN.dat

Obsah téchto soubor G by nemél byt m énén, jinak hrozi programova kolize.  Pro tvorbu
vlastniho jizdniho Fadu Ize vyuzit informaci ze souboru Popis_dat_GVD.doc, dodavaného s instalaci a
dostupného také na www.softikon.wz.cz.

Program vyzaduje: pocita¢ s procesorem 80386 nebo vySSim a barevny monitor SVGA. Je uren
pro systémy Windows. K ovladani se doporucuije tfitlacitkova mys. Programem bude obsazeno asi 2,5
MB opera¢ni paméti a kolem 60 MB na pevném disku.

Zaver
Autor dékuje pozornym uZivatelm starSich verzi simulacnich program0, ktefi pfispéli svymi
hodnotnymi ndméty a pfipominkami.

Jan Konrad
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